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POLNOC-POLUDNIE

Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Lubien-Rabka-Zdrdj nie zwalnia tempa.
Firma Doka jest obecna na wszystkich trzech odcinkach tego kontraktu jako dostawca
deskowan dla firm PRI KBI oraz Mostbud Krakdw.

czekiwania sg ogromne. Po zakon-
czeniu realizacji S7 stanie sie naj-
diuzszg drogg ekspresowg w Pol-

sce, umozliwiajgcg sprawny i szybki przejazd
miedzy poéinocg a potudniem kraju, tgczac
tym samym az 4 wojewddztwa — pomor-
skie, mazowieckie, $wietokrzyskie i matopol-
skie. To inwestycja wymagajgca od podwy-
konawcow doswiadczenia i sprawdzonych,
niezawodnych rozwigzan. Kontrakt na bu-
dowe S7 na odcinku Lubien-Rabka-Zdroj
zostat podzielony przez Zamawiajgcego na
trzy odcinki. Umowy z Generalnymi Wyko-
nawcami, ktorymi sg IDS-BUD SA, Astaldi
S.P.A. oraz Salini Impregilo S.P.A., podpisa-
no w pofowie 2016 roku. Planowane ukon-
czenie prac na odcinku | i Il przewidziano na
koniec 2018 r., natomiast odcinek II, na kto-

rym znajduje sie tunel o df. ok. 2,0 km, pla-
nuje sie odda¢ do konca 2020 .

Firma Doka dostarcza swoje rozwigza-
nia do wykonania tgcznie 11 obiektéw mo-
stowych. Sg to realizacje o roznej konstruk-
cji i charakterystyce. Mamy tutaj do czynie-
nia z obiektami belkowymi (obiekty 13, 25A,
27, 28), ptytowymi (fgcznice obiektu 18), ra-
mowymi (obiekt S3, 12, 19, 25), fukowymi
(fuki zelbetowe z jazdg gorg pomiedzy pod-
porg 7 i 8 obiektu nr 18) oraz skrzynkowymi
(obiekty 15, 16). Na wiekszosci tych obiek-
tow toczg sie obecnie zaawansowane prace
inzynieryjne. Uczestnictwo rozwigzan tech-
nologicznych i systemoéw Doka w tak duzym
kontrakcie jest dla nas duzym wyroznieniem.
Sposréd wszystkich obiektdw na kontrakcie
na szczegolng uwage zastuguje obiekt 18

wraz z fgcznicami pofozony w m. Skomiel-
na Biafa. Wysokie filary siggajgce 25 m wy-
sokosci zwienczone kielichowymi glowica-
mi, fuki zelbetowe o rozpietosci teoretycz-
nej 110 m, a takze bardzo wysokie fgczni-
ce 18¢ i 18d, kazda o dtugosci ponad 350 m
— to wszystko sprawia, ze obiekt ten stanowi
ogromne wyzwanie zarowno dla Przedsie-
biorstwa Robdt Inzynieryjnych KBI* jako wy-
konawcy, jak i dla Doka jako dostawcy syste-
mow szalunkowych.

Sprostaé wymaganiom

Dostawy elementow Doka na obiekt 18
rozpoczety sie w marcu 2017 r. Pierwszym
wyzwaniem, z jakim musieli sie zmierzy¢
technolodzy firmy Doka, byty filary, ktérych
wysoko$¢ dochodzita do 25 m. Dodatkowo



zgodnie z zatozeniami projektowymi boczne
powierzchnie filarow miaty posiada¢ widocz-
ny odcisk desek. Do budowy filaréw dostar-
czone zostaly prefabrykowane formy szalun-
kowe wykonane na bazie ramowego desko-
wania $ciennego Framax. Takie rozwigza-
nie pozwolifo na wprowadzenie réznej kon-
figuracji wysoko$ciowej trzonu, wynikajgce;
z zatozen projektowych, oraz w znacznym
stopniu wptyneto na zwiekszenie trwatosci
form ze wzgledu na duzg ilo$¢ przetozen.
Betonowanie kolejnych etapdw umozliwiaty
specjalnie zaprojektowane konsole.
Rownoczesnie ze wznoszeniem filarow
rozpoczeto prace przy budowie ustrojow
nosnych tgcznic 18 a, b, ¢ i d. Ze wzgledu
na lokalizacje inwestycji, warunki terenowe
i geometrie, dwie nitki obiektow 18¢ oraz 18d
wymagaty specjalnego podejscia wykonaw-
czego. Szerokos¢ obiektow wynosi 9,60 m,
a ustroje nosne tych obiektow to trzynasto-

a co za tym idzie — zaangazowanie sprzeto-
we pomimo duzej wysokosci podparcia po-
zostaje na rozsgdnym poziomie.

Optymalne dopasowanie

Wysoko$¢ podparcia tacznic 18c i d w naj-
wyzszych miejscach siega 25 m. Podparcie
stacjonarne tak wysokich (a w tym przy-
padku dodatkowo smuktych) obiektéw jest
czyms$ niecodziennym. System Staxo100
sprawdza sie jednak w tych warunkach zna-
komicie. To wytrzymate konstrukcje prze-
znaczone do podpar¢ o znacznych wysoko-
Sciach i przenoszenia duzych obcigzen (no-
$nosci do 100 kN na stope). Wieze posia-
dajg takze wyjgtkowe mozliwosci adapta-
cji do kazdego obrysu dzieki réznym rozsta-
wom ram od 0,60 m do 3,00 m, a takze ptyn-
ng regulacje wysokosci z milimetrowg do-
ktadnoscig. Wszystkie te cechy pozwolity na
optymalne dopasowanie poszczegolnych
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przestowe belki ciagte. Dzwigary przeset na-
tomiast majg przekroj trapezowy o wysoko-
$ci 1,60 m.

Po analizie zadania wykonawca w poro-
zumieniu z inzynierami firmy Doka zdecydo-
wat sie na budowe fgcznic na rusztowaniach
stacjonarnych, wykorzystujac do tego wieze
nos$ne Staxo100 oraz wspomagajac sie do-
datkowo swoimi wiezami wysokonosnymi.
Obiekty 18 c i d, tak jak wszystkie obiekty
wieloprzestowe na tym kontrakcie, wykony-
wane sg w technologii ,przesto po przesle”,

elementow systemu, stworzenie konstruk-
cji 0 dobrej sztywnosci przestrzennej oraz
bezpieczne i szybkie przeprowadzenie prac
montazowych.

Deskowanie ustrojow noénych zaprojek-
towano w systemie dzwigarkowym Top50
bez zastosowania $ciggow. Przewidziano
dwa rodzaje paneli, a ich prefabrykacja od-
byta sig na placu budowy. Uniwersalny ze-
staw paneli umozliwia rotacje deskowania
podczas cafego procesu wznoszenia ustro-
jow nosnych.

Rozwigzania technologiczne i systemy
deskowan Doka uzyto rowniez do wzniesie-
nia tukdw na obiekcie 18. Przesto pomiedzy
osig 7 i 8 o rozpietosci 120 m wzmacniajg
4 tuki zelbetowe (2 pod kazdg jezdnig) o roz-
pietosci teoretycznej 110 m. Projekt tech-
nologii zaktadal wykonanie kazdego z fu-
kow w 8 etapach. W rejonie przerw tech-
nologicznych Wykonawca ustawit podpo-
ry tymczasowe podpierajgce punktowo kon-
strukcje fuku. Poszczegolne etapy byly be-
tonowane na rusztowaniach stacjonarnych
Staxo100. Wysoko$¢ podparcia w zworni-
ku fuku wynosita ok. 17 m. Problem zabez-
pieczenia rusztowania przed niekorzystnym
dziataniem warunkéw atmosferycznych zo-
staf rozwigzany dzieki wzniesieniu dwoch tu-
kow jednoczes$nie, zwigkszajac tym samym
szeroko$¢ podparcia. W rejonie fundamen-
tow tuku zastosowano podparcie przestrzen-
ne z wykorzystaniem systemowych wypor

wrzecionowych i rygli stalowych. Deskowa-
nie tuku stanowity panele systemu dzwigar-
kowego Top50 dostosowane do krzywizny
tuku. Pierwsze dwa skrajne etapy wymaga-
ty zamknigcia deskowania od gory ze wzgle-
du na duzy spadek podtuzny przekracza-
jacy 30 st. Wysokonosne podpory tymcza-
sowe umozliwity sprawng rotacje wiez wraz
z deskowaniem. Na pozniejszym etapie be-
dg one zabezpieczac konstrukcije tuku przed
sifami poziomymi powstatymi od nasuwania
ustroju no$nego obiektu giéwnego.

* Przedsigbiorstwo Robot Inzynieryjnych KBI — wykonawca
obiektu nr 18 wraz z gcznicami 18 a, b, cid (z wylgczeniem
ustroju no$nego obiektu gltéwnego wykonywanego metoda
nasuwania podtuznego).
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